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helemaal kaal en dal s makkelijker geseqd
dan gedaan, Volgens zeggen 15 dit een klus
e je doar een van e ergste vijandon moot
[aten doen, maar omdat Henk geen wijan-
den heelt, moest hij het zell doen, Als je
ledere keer een stuk kaalmaakt is het wel te
mwerzien, Do geleoat werd atgeschuurd met
pon excenlrisch roterende schuurmachine,
Er werd informatie ingewonnen bij diverse
experts. In overleg met een polyesterspeci
alist wwerd besloten am de gehele koets Le
bekleden met een dun laagje palyester ver
sterkt met een dunne laag glasvezel wieeal-
@l {lissue 30 gram per ms) Alle benodigde
grondstoffen werden gekocht, plus cen val
e doos mat chirurgenhandschoentjes. Hij

g niet te koud aijn, hoven de 15 graden,
madr j& mag ook miel in de directe zon wer
ken, want dan gaat de vitharding nog snel-
ler en het spul s altijo al sneller hard dan
e zou willen. Je moet dan ook niet teveel
tegelijk aonmaken. De earste stap was de
bodem: alle gaten die &1 nigt in heorden
werden gercpareerd. Al snel bleck dat erin
hl"t 'L"['I'[(_‘!,JI‘_'H B rli("‘U'll_l‘.n'!:_‘ LIS W as ddllu(_"
cet. DIt was gedasn met de koets gewoon
o het chassis zodat men er niet op alle
plaatsen goad bij kon komen. Mo die kowls
loch op de kap lag, koo dat meteen goed
worden afgewerkl. Er bleck cen barst te
zitten in de motarkap, waarschijnlijk ooit
veroardaakl door een wandvlaag, De barst
voierd hersleld en de kap versterkt am ham
wiindbestendig te maken.

Hel eindipsultaal was een body die wal-
isyweaar versterkt was, maar waar aan de
buitenkant de glasvezelstructuur duidelijk
Aichtbaar was, Dal was niet echi mool en
dus werd het gehesl overgaspoten met ean
laag vloeibaro polyosterhars met vulmiddel.
be grote eneffenheden die met het blote
ong direcl zichthaar waren werden met
polyesterplamuur opgevuld. En toen moest
er, je raad het al, weer geschuurd worden
foen het klaar was vond Henk dat hij het
best aardig had gedaan, maar toen kwarm

L warwistanticinging weer kloa

te spuiter en die liet geen spaan van 2ijn
schuurwerk heal, De hele auto moest in de
Spuntplamuur en weer opnieuw geschuurd
worden, Toen het rover was begaon de spul-
ter ie schuren en moest Henk toegoven dat
het toch een vak aparl is. Er gingen nodg
de nodige uren in zitten, daarna nog een
paar lagen controlelak en primer en Loen
gindelijk de echle lak, Hoewel de auto oor-

spronkelijk rood en ) asnkoop groen was,
koos Henk voor geal, omdat dat de kleur
was van de Europa die hem uit zijn jeugd
was bijgebleven, De originele gele kleur
varnd hij iets te gemeen en dus s het een
wal gachiere kleur geel geworden (vanille
vla geel)

Toen de bady terugkwam van de spuiter

“In de kofferruimte bevonden zich
een muizennest en een paar

oude schoenen”
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» -‘ Lotus Europa S2 (1970)

Sﬁf Motor m;rcillndm‘ kopklspper
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et was meer dan dertig jaar later

toen Henk terugdacht aan 1970

en de Lotus Europa. Hij besloot op
zoek te gaan naar aen restauratie object,
Oat viel in het begin nog niel mes, er
werden er weinig dangeboden. Daarom
zetie hij zelf con advertentio in de rubiriek
“gezocht”. Het leverde maar liglst wagli
reacties op. Henk heeft
diverse ganbiedingen bekelen, maar moest
constateren dat de meeste aigenaren hun
Lotus eigenlijk niet kwijt wilden. Ze had
den hem gekecht om (e reslaureren, maar
kwamen er niel aan toe, Als puntje bij paal
L kwam, vroegen ze zoveel dat Henk wel
begreep dat ze hem eigenlijk liever wilden
houden, Totdat Henk een mailtje kreeg van
con bestuurshd van de Lotus Club Holland,
Die had in Aalsmeer een Lotus gezicen die al
gervime tijd buiten stond mel open raman,
Het mos groeide op de vioer, De auto stond
op het terrein van iemand die opslagiiim.
te werhuurde, Hij was daar begin negen-
tiger jaren gestald, In het begin werd de
huur nog wel betaald, maar na werloop
van tijd stokte dit en op de aanmaningen
werd niet gereageerd, Zodoende besloot
de verhuurder om de aute maar buiten te
zetten omdat de ruimte dan aan eon ander
vorhuurd kon waorden. Uiteindelijk was de
huurschuld zo groot, dat de stallingseige
naar velgens huurcontract eigenaar van de
Lotus was geworden, Henk kacht de auto
i de hoop dat hij via de RDW wel woer
cen kenteken kon krijgen. 2o nietl, dan kon
hij hemo altijd nog in onderdelen werko
pen, de prijs was er naar. De eigenaar van
de Lotus had behalve het kenteken ook
het chassisplaatje meegenomen. Zijn laatst
bakende adres was van 1987 in Amstor
dam. De gemeente mocht in het kader van
de wet op de privacy geen mededelingen
doen, maar kon wel {tegen betaling) een
bricf doarsturen naar het volgende beken-
de adres. 2o gezeqd 2o gedasn en de brief
kwarm keurig terug met de mededeling,
“Vertroklken naar hoet buitenland ® Samen
met het gegeven dat er al tien jaar geen
APK meer opzat en de auto niet geschorst
was, was dit veldoende am bij de RDW een
nieuw kentekenbewijs aan te kunnen vra-
gen. Na betaling en het tonen van hoet chas-
sis met het ingeslagen chassisnurmmer wer-
don er niciwe papieren loegestuurd, met
hel oude kenteken ult 1970, De restauratio
kon beginnen,

wviteenlopends

Om te beginnen werd de auto maar eens
goed schoongemaakt, In de kefomruimte
bevonden zich con muizennesl en een
paar oude schoenen, maar ook de nodige
onderdelen. De resten van de vloerbedek-
king konden samen met het mos en de
algen zo de cantainer in. Het water stond
op de vloer en daardoor waren de stoe-
len vastgeroest in de slede. Die moesten
dus van onder de wagoen waorden losges|e-

Gl Nrppfivnck, hil aonkoop rolcle die quto ni

pen, Madat alle demontabels zaken wvan
de auto waren verwijderd, kon de carros
serie wan het chassis warden gehaald en
op ijn kant in een schuur waorden gezel,
Dat neamt het minste ruimle m, De toe-
stand van het onderstel bleek mee te val
lern. Er waren twee slochte plekken in de
achterste  chassisbalken, daar  waar  de
metor erin ligt en de onderkant van hiet
vooarste dwarsstul was doorgerosst. Henk
laste niewwe stukken in, waarna hij het
chassis naar hel straalbodrijf bracht. Die
hebben het gestraald en in de primer en
zwarie lak gezet, Ondertussen had hij zell
de wiclophangingdelen schoongemaakt en
gelakt. De remleidingen werden allemaal
yornieuwd tkoper) evenals alle slangen on
rubbiers voor de wislophanging, mator on
versnellingshak. De benodigde specifieke
Latus-anderdelen werden allemaal gevan-
den door Arno Huberts van Seventh Auto’s
I wWijchen. Tijdons do lange winteravonder
weard het dashboard gefineerd en gelakt,
waarbij Henk er een eigen tintje aan gaf:
hi| koos voor eiken fineor. In de benzine-
tank werd eon nieuwe bodem gesoldeerd

met hardsoldeer (koper). Vervolgens werd
de tank antroest door er heel fijn grint in
te doen, hem voorop een betonmalen te
binden met sjorbanden en vervelgens flink
te laten draaien. Nadatl de tank leeqoge-
maalkt en uitgespoeld was, ward hij behan
deld met een setje van Tank Curoe.

e motor zat vast, Nadat hij een aantal
dagen had staan losweken met krulpolio
in de bougiegaten, schoot hij na wal voor-
ZiFhTH_'] wirikkan op de starterkrany los en
kon  voorzichtig worden  rondgedraaid.
Daarna ging de startaccu erop om hem
zonder bougies te laten draaien met (link
alie door de bougiegaten. Toen werd de
mofor met benzine gestart en hij liep zo
mooi, dat Henk bosloot om hem niet uit
ellkaar te halen en eerst maar eens te kijken
hoe het in het gebruik zou gaan. Wel heeft
hij de motor schoongemaakl en gelakl

Met het onderstel was bot makkelijke degl
van de restauratie klaar. Nu was de carros-
serie aan de beurt, Er zalen veel sterren on
barsten in de lak en om daar overheen te
spuiten heeft geen zin. Dus moest de koels
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veas Henlo weas reer tevreden met het resul-
taar en begon hij vol enthousiasme aan de
opbouw. Eerst was hel Lpd voor hel soge-
naamde huwelijk: de carrosserie weer op
het chassis. Samon met cen kameraad wor
den ze naast elkaar gezel i de tuin. Twee
mensen @ijn voldoende om de koels op het
chassis e tillen, polyester is lmmers niet
7o zwhar, Zo bogon het meteen wear op
een auto e lijken, De bouten Lussen loels
en chassis werden allemaal weer op hun
plaats gezel en daarna waren de pedalen
aan de beurt. Dat viel niet mee, want er
is maar hesl weinig ruimte en het geheel
i1 ook nog behoorlijk ver weag, maar met
een beetje kunst en vliegwerk lukte het, De
volgende klus was de handrembevel aan
de kabels zetten en de afstelling ervan in
e centrale chassishus, at is een klus die
et cen normgal fermoaat handen absoluut
anmogelijk is. In eerste instantie lukte het
niet en o werd dit maar even avergeslagen,
er was nog genocg te doen. Later lukie het
gelukkig tach, Ook de kachel werd germon-
Leard en de elektrische bedrading wear in
de auto gelegd, Het plaatsen wan de par
tieren viel ontzettend Henk had
de scharnieren laten atten, maar hi) mon-
tane bleek ar niets meer van te kloppen,
en moest de hele boel opnleuw afgoesteld
warden. Dat 15 llij een Europa bebhoorlijlk
primitie] geregeld, jo hoebt twee steeksleu
tels nr. 30 nodig, die je flink dunner moet
maken, plis veel gedald, Ook s eaen beetje
hulps beslist een vereiste, De koplampen
versisten eveneons de nodige inventiviteit,
door het extra polyester was de ruimie wal
adan de krapps kant geworden, Een paly
pxter koets geeft vaak massa problemen,
teden om alles extra via hel chassis aan te
sluiten, Hel motorblok werd voorzien van
con nieuw aliefilter, verse olle en nieuwe
bougies, on ook de versnellingsbak kreey
mawwe olie, Het remsysteem werd voorzien
van nieuwe slangen en rubbers en daarna
gevuld mel remvlosistod DOTS (volledig sili-
conen), wal geen vocht opnoemt.

reqen.

Aan de voorzijde werd voor de APK Lijdalijk
een olficesl nummerbord  (afneambaar)
gemonteerd, De losse cijfers voor in de gril
le staan mioai, maar ze hebben niet de ver-
ete rijkskeur, Mia eBay in Australié werd
een correct type plaatje "Europa™ gekochi
Daarna waren er alleen nog kleine klusjes,
die alles hij elkaar toch nog een week In
heslag namen. En toen was hel moment
daar om te gaan rijden. Henk had nog
nooit in een Lotus Europa gereden an het
viel gelukkig niet tegen. Hij ging metean
maar even langs de garage om de koplam-
pen af te stellen en voor een check op de
remmentesthank: de remmen waren OK
Twee dagen later was de Lotus bij dezellde
garage voor die APK en wat denk je: de ach
terremmen links en rechts meor dan 35%
verschil! Alles zat er nieuw op, onbegrijpe-

1i:1. L oo ma L o ay

zien. Vervolgens werd de boel maar weer
dicht gemaalkt en een alternatiove aanpalk
gelozen: buiten hel dorp op een heal rus
tig weggetje de remmen maar eens flink
op hun donder geven zodal ze ven beetje
aan hun tadak kunnen wennen. Terug bi) de
keurmeester op de testbank bleck dat het
had geholpen, de remmen Bleven binnen
de toleranties en de Lotus kreeg con APK
gocdkouring voor twee jaarn Het hele pro-
ject had vanaf de aanschal in 2003 ruim wijf
jaar in beslag genomen.

Henk heeft de historie van zijn Europa
weten te reconstrueren ol 1977, Maar van

de eprale jaren, vanal de eerste toelating in
november 190 tol mel 1977 weet hij v
wel niets. Begin 1977 was de auto eigen
dom van eno meneer de Haas uit Hilver-
surn, Als iemand menecer de Haas kent, of
nog een eerdere eigenaar van de destijds
rode Lotus Furopa 52 met hel kenteken
84-37-MV, dan hoort Henl dat graag via het
redacticadres van K&T




